Ziakladni Skola sv. Vorsily v Olomouci
* *

* Aksamitova 6, 772 00 Olomouc

SRy

SKODA 1000 MB

Zaverecna prace

Autor: Matyas Gargela
Ttida: IX

Vedouci prace: Mgr. Vilém Lukas

Olomouc 2017



OBSAH

UVOD

KAPITOLA I

HISTORIE

Popis

Pocty vyrobenych automobili
Prototypy

Zkousky automobilt

Automobil ve svété

Motor

KAPITOLA Il - modely a provedeni

Modely

1 Model 1964 (duben 1964 — prosinec 1965)
2 Model 1966 (leden 1966 — srpen 1967)

3 Model 1968 (zaii 1967 — srpen 1968)

4 Model 1969 (z&ti 1968 — srpen 1969)

10



Provedeni

5 Skoda 1100 MB

6 Skoda 1000 MBG

7 Skoda 1000 MBX A 1100 MBX

8 Skoda 1000 MB Rallye

ZAVER
POUZITA LITERATURA

RESUME

11

11

12

12

13

14

14



UvVOD

Piedstavuji Vam Skodu 1000 MB. Né&kdejsi krasku deskoslovenskych silnic. Auto, na
které se cekalo ve dlouhych frontach v zimé i v 1été. Kdo ji mél, mohl se pravem chlubit. Par
kust piezilo dodnes, ovsem ne vSechny vypadaji stejné jako napft. v roce 1965. M¢ také
zaujala svym Sarmem a kouzlem. Kdyz mate Stésti a projede kolem vas, ani se nemusite
otacet. Zvuk motoru a zplodiny ve vas vyvolaji silné emoce. Takova je legenda

¢eskoslovenského automobilismu.



KAPITOLA I

Historie

Historie firmy SKODA zacala vroce 1859, kdy hrabé Valdstejn zalozil v Plzni
pobocku slévarny. Pracoval zde i inzenyr Emil Skoda, ktery podnik odkoupil v roce 1869, a
firma nesla nazev tzv. Skodovy zavody. Vroce 1899 se firma zménila na akciovou
spolecnost. V této dobé se firma vénovala vyrobé munic a zbrani. Po prvni svétové véalce
zacCala firma krachovat, ale zachranil ji kapitalovy vstup francouzské zbrojovky Schneider a

roz§ifeni vyroby, kdy se zacali vyrabét lokomotivy a automobily.

Roku 1895 zakladaji knihkupec Vaclav Klement a strojni zdmecénik Vaclav Laurin
spole¢nost pro vyrobu jizdnich kol. V roce 1899 spolenost piedstavila prvni moderni
motocykl. Koncem roku 1905 se ptfedstavil prvni automobil. Roku 1924 postihl areél firmy
pozar, pii kterém byla zniena vyznamna cast technologii. Ackoli se podafilo vybaveni
tovarny nahradit, spolecnost se ocitla ve financni tisni. Vyrobky firmy prohravali
S konkuren¢nimi znackami Praga a Tatra diky zastaralé koncepci. Byl nutny dalsi krok, a tak

roku 1925 doslo ke slougeni automobily L&K se strojirenskym koncernem Skodovy zavody.

Mladoboleslavsk4 automobilka byla jednim ze zavodi a vyrabéla osobni automobily.
Véclav Laurin se stal fadovym feditelem, Vaclav Klement generalnim radou. V roce 1930 se
tento zavod zménil na samostatnou spole&nost v ramci koncernu Skoda pod novym nazvem
Akciova spolecnost pro automobilovy primysl (ASAP). Vroce 1945 se od plivodni
Skodovky oddélila jako Automobilové zavody, narodni podnik (AZNP), kde se vyrabéla i
Skoda 1000 MB.



Popis

Skoda 1000 MB (embécko, embéro, embaso, 1000 malych bolesti) je osobni
automobil vyrabény v letech 1964 az 1969 v Mladé Boleslavi automobilkou AZNP. Oznaceni
modelu 1000 byl zvolen podle objemu valcli motoru a oznaceni MB znamena mésto Mlada
Boleslav. V automobilovych zavodech Skoda to byl prvni model s koncepci vie vzadu,
(motor za zadni napravou a pohon zadnich kol), samonosnou karoserii a samostatnym
zav&Senim kol. Navic se vybudovala zbrusu nova fabrika s osmdesati hektary, tfinact km
novych silnic, 10 km Zelezni¢nich koleji a nové sefizovaci nadrazi. Fabrika méla 40 hal, kde
byla pfipravena nejmodernéjsi technika s cetnymi automatickymi zafizenimi. Tovérna

konkurovala ostatnim automobilkdm a rozhodné nebyla zaostala.

Automobil je 4170 mm dlouhy, 1620 mm Siroky a 1390 mm vysoky. Zadni svétla
Skody 1000 MB jsou stejnd jako u uZitkového automobilu Skoda 1203. Pohotovostni
hmotnost vozidla byla od 755 do 820 kg. Nadrz méla kapacitu 32 litrG paliva. Byl to prvni
model automobilky Skoda, ktery mél oficialni lizkovou upravu. Automobil navrhoval Jan
Zacek.

Poéty vyrobenych kusi

Modelu 1000 MB Standart se vyrobilo 349 348 kusd, modelu 1000 MB De luxe
52 411 kust, modelu 1000 MB Tourist 13 091 kust, modelu 1000 MBX De luxe 1 403 kus,
modelu 1000 MBG De Luxe 3 287 kust, modelu 1100 MBX De Luxe 1 114 kust a modelu
1100 MB De Luxe 22 487 kust.

Prototypy

V roce 1954 vlada nafidila, Ze nabidne svému lidu lidovy osobni automobil, ktery
nebude vazit vice nez 800 kg, bude usporny, bude mit vetsi vnitini prostor a hlavné bude
konkurence schopny. Vznikla fada prototyptli, diky nimz konstruktéti zjiStovali, jak nejlépe
vyhovét zadani. V letech 1956 a 1957 vznikly zékladni koncepce, mezi kterymi se méla

vybrat nejvice vyhovujici.



Skoda 976 méla dvoudvefovou karoserii s pohonem piednich kol a motorem vpiedu.
Byl to vodou chlazeny étyivalec. Skoda 977 méla pohon zadnich kol a motorem vzadu. Ten
existoval ve dvou verzich. Prvni méla vzduchem chlazeny plochy motor (boxer), druhd pak
vodou chlazeny fadovy Ctyfvalec. Posledni typ 978 mél motor umistény vpiedu s pohonem
zadnich kol. Zvitézila koncepce Skody 977 z mnoha divodi. Model 978 byl o 15 % drazsi
nez zbyvajici typy. U provedeni 976 byl problém s vyrobou soucasti piedniho nahonu. Déle
vznikaly prototypy tentokrat s odliSnymi provedenimi karoserie. Dohromady vzniklo 13

experimentalnich prototypi.

Zkousky automobili

V letech 1960 — 1961 vznikla série 50 aut v téméf identickém provedeni jako Skoda
1000 MB. Tento projekt dostal nazev 50 NOV. Automobily se testovali v riznych koutech
svéta V riznych podminkach. Na Sibiii ve 30 stuptiovych mrazech a v Tunisu ve 40 ° C
teplotach. Do 1éta roku 1962 vozy dohromady najely 1,6 miliont kilometrti. Jeden z téchto
vozii byl kvidéni na velkém srazu k oslavam 50. vyro¢i od zahdjeni vyroby, avSak

S nepiivodnim interiérem a motorem.

Automobil ve svété

Jelikoz byla Skoda 1000 MB opravdu pielomovym a podle odbornikii kvalitng
produkovanym automobilem, slavila uspéchy i v ciziné. Vyvazela se do 46 zemi svéta.
V Evropé se vyvazelo téméf do viech statd. Napi. Spanélska, Portugalska, Francie,
Mad’arska, Itdlie atd. Déle se vyvazela do Australie, Hongkongu, Nového Zélandu, Pékistanu,
Thajska, Kuvajtu, Kataru a 5500 ks bylo pravostrannych.




Motor

V zadni ¢asti vozu, za zadni
napravou, je uloZzen spalovaci motor.
Benzinovy ftadovy kapalinou chlazeny
ctytvalec s rozvodem OHV, vykonem 27
KW pifi 4650 min a objemem valch 988
cm®. Od roku 1968 se do verzi Standart a
De Luxe dodaval siln€j$i motor s vykonem
32 KW aobjemem valct 1107 cm. Motor
pohani Ctyfstupiiovou manudlni pfevodovku
se zpatecni rychlosti. Dle technického

prikazu vozu je prumérnd spotieba paliva 7

— 8 litrii na 100 km, maximalni rychlost 120
km/h, ale u silngjsich motortt se uvadi 130 km/h. Chladi¢ motoru byl kapalinou chlazeny,
navic zde byl vétrak, ktery byl pohanén klinovym femenem, napojeny na femenici, na které
byla napojena i vodni pumpa. Palivo do valci dodaval karburator Jikov 32 BST. Distribuci
oleje mélo na starosti tlakové obéZné mazani. Sucha jednokotoucova spojka, pfevodovka a
rozvodovka tvofily s agregatem jeden blok. Rychlostni skiiii méla na starosti to¢ivy moment

69 N.m/ 3000 min. Razeni bylo ulozeno na podlaze. Motor ma litinovou hlavu valci.

Vyroba motoru byla nad€asova a konkurovala evropskym znackam. Byla totiz pouzita
nova metoda. Blok motoru a rychlostni skiin (pfevodovka) se jako v prvni automobilce
vV Evropé vyrabéli pomoci ptesného tlakového odlévani hliniku. Tuto technologii vymyslel
cesky inzenyr Josef Poldk roku 1922. Patent nasledné koupil francouzsky Renault pro vyrobu
svého modelu R16. Na svou dobu revolué¢né vyrobeny motor zvladl pifi spravném zachéazeni a

péc€i najet kilometry v fadech statisici.

Prvnimu navrzenému motoru se musela ménit konstrukce. Vazil pouhych 85
kilogramd, z toho blok, ktery navrhoval Jifi Miiller, vazil 10 kilogramt. Ten se ¢asto kroutil a

praskal, proto dostal vyztuze a hmotnost motoru narostla.



KAPITOLA Il - modely a provedeni

Modely
Model 1964 (duben 1964 — prosinec 1965)

Prvni model byl charakteristicky zejména
tzv. Sirokym usmévem. Znamena to, ze lista, ktera
je hranou kapoty kufru, pokracuje v blatnikach,
kde vede ptes prostiedek smérovych blinkri.
Uprostied tohoto ovalu je znak Mladoboleslavské
Skodovky a nad nim napis Skoda. V zadnim

blatniku je pozi¢ni svétlo, kde je 1 pllobloukova

miizka Spraduchy (tzv. Zabra nebo ledvinka).
Praduchy pfi jizdé proudi vzduch a motor se timto
Iépe chladi. Tento pulkruh je ohrani¢en chromovanou zaoblenou listou. C sloupek v zadni
¢asti vozu je zuzen. Zasahuje do n¢j zaoblené zadni sklo (negativni sklon C sloupku). Z auta
byl tedy velky vyhled. Pies viiz se tahne prolis patete. Za¢ina u vika zavazadelniku, pokracuje
pies stiechu a kon¢i u hrany kapoty motoru. V tomto prolisu se vyrusilo vnitini pnuti plechu,
ktery se pfitom podélné zpevnil. Tento prolis nebyl nutny, ale z tehdejsiho plechu se nedala

vylisovat tenkd a pfitom pevna stfecha rovného tvaru.

Model 1966 (leden 1966 — srpen 1967)

Na pfedni masce zistava liSta na

hran¢ kapoty kufru, ale obloucky na ptednich blatnicich uz nezasahuji do blinkri (tzv. uzky

usmév), nybrz vedou pied nim a oval je tedy opticky mensi. Znak a logo se neméni. Modely



Standart mély jesté tzv. Zabra v zadnich blatnicich, nové zavedené modely de Luxe dostali
oby&ejnou miizku (tzv. rohozku), které se potom také pouZivaly u modelt Skoda 100/110.

Postupné vsak zabra mizi i z modelu Standart a vSechny verze dostavaji rohozku.

Model 1968 (zaii 1967 — srpen 1968)

Posledni modelovy rok, kdy se vyrabély Tisicovky klasického vzhledu. Zadni blatniky
uz nedostavaji pozicni svétla, predni maska zlstava. V prednich blatnicich se montuje druhy
par smérovych blinkri, ktery je umistén v blizkosti pfednich dveti. U tohoto modelu jsou tedy
tii pary smérovych svétel. V mistech smérovych svétel, ktery je pro tento model typicky,
hodné koroduji blatniky, které se po ¢ase ménily za nové a tyto blinkry se po opravé jiz
nemontovaly. Proto je tento model malo vidany v pivodnim stavu. Dal$i zménou bylo
pretypovani vozu ze Ctyfmistného na pétimistny, zvySeni uzitného zatizeni vozu na 375 kg,
z davodu silngjsi podlahy, vyztuzeni uchyceni zadni napravy a vyztuzeni bloku motoru, kdy

doslo k jeho unifikaci s blokem pro motor vétsiho objemu (1 107 cm?).

Model 1969 (zaii 1968 — srpen 1969)

Je  poslednim  vyvojovym  modelem
automobilu. Nejvyraznéj§i zménou je jinad piedni
maska, kdy byl tzv. oval nahrazen plastovou liStou

snapisem Skoda a zasahoval i do blinkri.
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Chromovana liSta na hrané¢ kapoty kufru ziistala. V interiéru se zménili ozdobné klicky
vétracich okének v prednich dvefich a ¢alounéni. Chybi prolis, ale stfecha uz je hladka. Zadni
C sloupek je zesilen, tudiz okno neni zaoblené. Skelet vozu je zesilen a je totozny

s nasledovnikem, Skodou 100/110.

provedeni

SKODA 1100 MB

Byla silngjsi modifikaci klasické S 1000. Na pohled stejna, ale se siln&j§im motorem o
objemu 1107 cm3 a 32 KW. Vyroba se soustfedila pouze na model De Luxe. Vyrabéna
v modelech 1968 a 1969.

SKODA 1000 MBG

Tato verze se od klasické pfili§ neméni.
Byla ur€ena ke sportovnim ucelim. Ma
klasicky motor o objemu 988 cm?, ale ma dva
karburatory Jikov 32 BS — 27 bez sytice a
v zadu Jikov 32 BST — 19 stermosyticem
s difuzory 21 mm — DIF 21. Jejich spole¢ny

Cisti¢ vzduchu mél papirovou vlozku, kterd se

pfi sportovnich aktivitaich nepouzivala. M¢la -CR26 '(j_ 6

plnopriitokovy ¢isti¢ oleje Purulator a pod pfednim naraznikem chladi¢ oleje z Tatry 805. U
tohoto modelu se pouzivaly pneumatiky Dunlop SP 3m 145 — 14. Vyrabéno v letech 1967 a
1968.
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SKODA 1000 MBX A 1100 MBX

V roce 1966 vyjela 1. série vozi Skoda 1000 MBX. Oproti standardnimu motoru
Skoda 1000 MB se motor u modelu 1000 MBX odlisoval 2. karburatorem, ostiejsi va¢kou a
vysSim kompresnim pomérem. Viiz se vyznacoval zajimavé feSenou dvoudveiovou karoserii
se stahovacim B — sloupkem, inspirovanym u vozii Chevrolet Bel-Air ¢i Mercedes Benz
W111 Coupé. Toto feseni bylo u malych vozii neobvyklé. Bohuzel bylo vyrobné naro¢né a
také diky snizeni tuhosti karoserie se neprosadila ve vétsi mife. Celkem se vyrobilo 1403 ks

modelu Skoda 1000 MBX a 1114 ks modelu 1100 MBX.

SKODA 1000 MB Rallye

Vyrabéla se sportovni verze SKODA 1000 MB Rallye. Byla nasazovana na domécich
1 zahrani¢nich soutézich. Motor mél vykon 70 koni, dosahoval rychlosti az 160 km/h a
zrychlit z 0 km/h na 100 km/h dokézal za 15 sekund. Neexistoval tovarni tym, Gcast vSak
zastitoval vyrobce AZNP.
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ZAVER

V dnesnich dobach jsou moderni staré véci obecné. Poviddme si, vracime se do dob
nejen davnych, ale i nedavno minulych. Napi. do 60. let, kdy se vyrabéla Skoda 1000 MB. Ta
ma jiz dnes dlouhou historii a neméla to vzdy jednoduché. Nez se z ni stal spolehlivy viiz,
trvalo to 3 roky, nez se vychytaly bolistky. Proto se ji lidové piezdivalo 1000 malych bolesti.
Nejstarsi vozy maji 53 let. Je tedy jasné, Ze se z ni stava veteran. Je to oblibené auto, kazdy ho
zna, kazdy po ném touzi. Sleduji bedlivé inzerce se starymi auty, nejenom tady 1000 MB a
nejenom na internetu, kazdy den. Vzdy, kdyz se néjaky kousek objevi, netrva dlouho a je
pry¢. Kdyz stihnu zavolat, majitel fekne, Ze ma 10 z4jemct nebo kolik nabidnu penéz, abych
ostatni preplatil. Asi se mame dobfte, protoze vraky se prodéavaji od 40 tisic korun a zachovalé
nebo zrenovované kousky se pohybuji v fadech statisicti. J4 mam Skodu 120 L z roku 1987,
mtj otec Skodu Octavii z roku 1962 a stale hledame p&knou Skodu 1000 MB do sbirky, ale
pro chudé je pozdé hledat. Kéz bych se narodil diive.
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RESUME

I'm writing about the Czechoslovak car Skoda 1000 mb.

It was produced from 1964 to 1969 in Mlada Boleslav and produced 443 141 pieces.
It was a very elegant car for your time, but also today.

She had the nickname of 1000 little pains.

It became a popular car that could afford more people than previous models.

Today is a valued veteran, which is sold for hundreds of thousands of crowns.

Once would like to have such.
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